WWW.914PARTS.NL

ONSCHATBARE giisgic oot 7
Al leker g
. ‘ o ﬁubrl )D

::'

7 I

J| B, .:_._ |i - '9 |
i 1 ST vt

“R \ <7 ,,; |

N:euws en evenemenien
| | Mercedes en de Autosport
T||dsbeeld Peugeot
BMW 2500 / 2800
| Mille Miglia
Formule 1- 1963
1.100 Kleintjes Klassiek




WWW.914PARTS.NL

De echte Porga.'he-fan heeft e.r géen hoge pet van op. De link met Volkswagen wordt in dit geval te min bevonden.

De auto verdeelt de schare Porsche-liefhebbers in twee kampen: je vindt hem mooi of je verfoeit hem: de Vopo,

zoals de Duitsers hem noemden, had immers in drie van zijn vier uitvoeringen een Volkswagenmotor onder de unieke
motorkap. Alleen de duurste, die bijna de prijs van een ‘echte’ benaderde, had een zescilinder motor it de fabriek in
Stuttgart-Zuffenhausen. De VW-Porsche 914, al gauw Volksporsche genoemd, is nog steeds een aparte auto.

Als je eigenaar bent van zo’n bijzondere auto moet je wel een échte liefhebber zijn.
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PORSCHE 914

beschikre de 914 over twee kofferruimten waar-
van er één, de achrerste, bestemd was voor het
opbergen van her targadale. Vanaf augustus 1972
was de 914 ook leverbaar mer een 2.0-liter motor
en vanaf augustus 1973 met een 1.8 liter motor,
Wie met het vermogen van de 914 / 4 nier tevre-
den was kon kiezen voor een zescilinder Porsche
mator. De 914 [ 6 was echrer meer een
wedstrijdauto en werd niet eche een groot
succes, wat inmiddels de markewaarde als
klassieker weer enorm heeft verhoogd. De
productie stopte in het eerste kwartaal van 1976,
De latere goedkopere 924 was voor een groot
deel ontworpen door de Nederlandse ontwer-

per Harm Lagaay.

“Onwetendheid zorge soms voor zeer slechre
exemplaren van een 914" vervolgt Arno
Wienands. "Aan her rargadak kun je al vrij snel
zien of de auto goed is gerestaureerd. Is dac slecht
gedaan dan kun je er vergif op innemen dar het
dak lekr. Zo moet je als echre kenner ool weren
dar alle zekeringen van de auto in het gebruike-
lijke kastje zitten, op één na, die van de brand-
stofpomp. Her is mij dus één keer overkomen dar
ik de moror niet aan de praar kreeg en dart ik me
wezenloos zocht naar de storing. Als je de
bewuste zekering dan eindelijk gevonden hebt
vergeet je nooit meer waar hij zit”,

Het rargadak van de 914 is in een mum van tijd
opgeborgen in de achrerste kofferruimee. Na
plaatsing van her dak is er daaronder nog ruimre
voor een extra platee koffer of een paar platte tas-
sen. Tussen deze ruimte en de twee zitplaatsen zic
de mortor onder een motorkap die geheel uit cen
rooster bestaar, waarop de letters Porsche in
chroom zijn weergegeven. De koplampen zijn in
ruste verzonken in de carrosserie. Op de plaats
waar je de koplampen zou verwachten zirren de
oranje knipperlichten. De auto van Wienands
heeft bovendien nog eens extra ronde begren-
zingslichten op de zijkant van de voorschermen,
een onderscheidend element bij alle Porsches
uit Amerila, waar zoiets verplichr is. “Ditc model

is nergens mee te vergelijken” meent Wienands.
“Dat is zijn grootste charme, het is een model op
zich. In 1965 lag de 914 voor het eerst op de
tekenrafel en heden ten dagen is het nog steeds
een auto die voldoer aan de eisen van de moderne
stroomlijn. De 914 had toen al een vijf versnel-
lingsbak en was behoolijk ‘hightech’. Hij past nu
nog steeds in het huidige verkeersbeeld”.

Arno Wienands wilde op geen enkele manier
concessies doen aan de originaliteit van zijn 914.
Zo heeft hij de ronde begrenzingslichten uic
Amerika laten zitren, hoewel veel mensen dar
niet mooi vinden. Ook heeft zijn Porsche de
grotere Amerikaanse bumpers en extra verstevi-
gingen in de porticren, waardoor deze bijna vijf
keer zo zwaar zijn als bij de Europese versie. “De
auro is daardoor nog voor 80% origineel en daar
hechr ik veel waarde aan” vertelt Wienands. Eind
1994 koche hij via een clublid een gedemon-
teerde 914 die oorspronkelijk ook uit Amerika
kwam. Daardoor kan hij de onderdelen daar-
van nu goed gebruiken voor zijn huidige 914.
“Maar elk onderdeel dar ik vervang moet
oorspronkelijk wel van een soorrgelijk model uit
Amerika komen, anders monteer ik her niet”
zegt Wienands beslist. Daarmee wil ik de auto
zoveel mogelijk origineel houden”, In een poging
om van twee mindere 914’ één goede re maken
kwam hij uiteindelijk uit op het bezit van dric
Porsches, na aanschaf van zijn huidige. “Mijn
garage ligr nu wel vol mer allemaal onderdelen,
maar dar heb ik er wel voor aver” lachr hij. “Mijn
droom is eigenlijk een Porsche 914 / 6, dus die
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mer de Porschemotor. Maar die zijn zo onge-
looflijk zeldzaam en daardoor duur, dat zal wel
altijd een droom blijven”.

| o I PpaLr A
eerste rae site

De conracten die Arno Wienands als voorzitrer
van de Porsche 914 Club Holland onderhoudt
met zijn leden zijn hem heilig, “Inmiddels heb-
ben we zo'n 215 leden waarvan de meesten een
914 hebben. In roraal zijn er ongeveer 350
Porsche 914% in Nederland. Her kan verkeren:
als kind vond ik de Porsche 914 zo ongeveer de
lelijkste auto ter wereld en nu ben ik al weer
twee jaar voorzitter van die club. Ik kan daar
alleen maar uir concluderen dar er veel meer is
dan alleen maar die auto, Her gaat vooral ook om
de ervaringen en de emories die je bij her merk

hebt. We zijn bijvoorbeeld bijzonder trots op
her feit dat wij de allereerste, door de Porsche-
fabriek goed gekeurde internetsite rer wereld
hebben: www.porsche-914-club-holland.nl.
Ongze site is de enige die aan hun eisen voldoet.
Vandaar ook dat wij als enige van de totaal ruim
460 officiéle Porsche clubs over de hele wereld
een link krijgen vanaf de website van Porsche AG
(www.porsche.com)”,

Arno Wienands is met zijn zeer originele en zeer
goed onderhouden Porsche 914/ 4, 2.0 ltr. een
rijdend visitekaartje voor zijn club en voor het
merk Porsche. “Tk krijg ook altijd heel veel
bekijks als ik ergens rij, zeker als het targadak in
de koffer ligt. Overigens kunnen die twee koffer-
ruimeen nog voor de nodige hilarireit zorgen.
Als je bij een grensovergang staande wordt
gehouden door een douanier, en tegenwoordig
gebeurt dat zelfs in West-Europa nog wel eens,
kom je er altijd heel mooi van af als er gevraagd
wordt of ze ‘even in de kofferbak mogen kijken’,
In dar geval laar ik ze altijd kijken in de koffer-
bak waarin geen ongeoorloofde spullen liggen.
Niemand komt op het idee om ook in de andere
bak te kijken, wat wie verwacht er nou rwee
kofferruimten in één auto 2" %
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Morar:
4 cilinder boxer 1971 cc luchrgekoeld
94 x 71 mm
Compressie verhouding: 8,0:1
100 SAE PK bij 5000 t/min
190 km/u
7,8 liter per 100 km

Boring x slag:

Vermagen:
Topsnelheid:
Verbruik:

Transmissie: 5 versnellingen

h'dl'ldgl_‘fﬂhﬂkeid
LxBxH: 398,5 x 165 x 123 cm
Gewichr: 950 kg
Wielbasis: 245 cm
Spoorbreedte voor: 134,3 cm
Spoorbreedre achrer: 383 cm
Producrie-aantal: 32.522

Nieuwprijs in 1975: £ 21.696,=
Huidige geschatre waarde:
A: £5.000,="*
B: f15.000="
C: £25.000,=7
* : de gerallen zijn richrprijzen. Het is
onmogelijk om vaste prijzen aan te geven.
Bij uirzonderlijk mooie exemplaren kan de
C-waarde vaak het dubbele zijn van de
hier vermelde prijs.
Porsche 914 Club Holland
Opgerichr: 1987
Aangesloren bij de FEHAC
Clubblad: *Clubmagazine”
Verschijne 4x per jaar.
.’\drcs: Spﬂnlﬂ_’rﬂnsu\’\"cg ‘13
6951 CE Dicren
tel, : 0313-422055
fax; 0313-496620
“l'“-"W.P()rSEhL"g I4’L‘I[|b’hﬂl]ﬂnd.n|
e-mail: 914club@planer.nl

Productie-aantallen:
914 — 6 : augustus 1969 / juli 1972

3.332 stuks

914 —1.7 : augustus 1969 / juli 1973
65.351 sruks

914 —1.8 : augustus 1973 / juli 1975
17.773 stuks

914 - 2.0 : augustus 1972 / juli 1976
32.522 stuks
916 ; januari { december 1972
11 stuks
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( € Dat was ik eigenlijk helemaal nier” bekent
Arno Wienands (39). “Toen ik het model
voor de allereerste keer zag, vond ik hem

foeilelijk. Tk was veertien jaar en zat bij mijn
vader in een VW-bus. Daardoor zat ik wat hoger
en door die blik op de auto werd mijn mening
bepaald”. Her balletje kan raar rollen. Inmid-
dels is Wienands bedrijfsleider bij Van den Berg
in Apeldoorn, nota bene een Porsche specialist.

AKNo

“Ik heb van mijn hobby mijn beroep kunnen
maken, De 914 werd uiteindelijk mijn entree
in de wereld van Ferdinand Porsche. In de loop
der jaren heb ik dermate veel emotie en
betroldienheid bij dit model ontwikkeld dar ik
thans voorzitter ben van de Porsche 914 Club
Holland”,

Videorecorder

Voor drieduizend Duitse marken zag Arno
Wienands lang geleden een tweedehands Porsche
in een blad staan. Tijdens het bezoek bleek het
om een 914 te gaan. Hij zerte zijn aangeboren
afkeer van dit model van zich af en maakee cen
proefritje op het industrieterrein waar de auro te
koop stond. “Meer kon niet omdar de auto nog
een TUWV-keuring, de Duitse APK, moest onder-
gaan” vertelt hij. “Het was mijn eerste ervaring
met een auto met middenmoror en dat beviel me
buitengewoon goed. Voor mij was her de eerste
stap naar een goed gevoel met de Porsche 914.
Ik kocht hem en naar nu blijkt was het de eer-
ste van zeer veel Porsches van dit type”.

In 1996 kocht Wienands zijn huidige 914/ 2.0,
de auto kwam uit Californié. “Niet zo vreemd
dar je daar een goed exemplaar kunt vinden.
Afgezien van her gunstige klimaar in Californié
werd de Porsche 914 sowieso veel en veel beter
verkocht in Amerika dan in Europa. Dit had re
maken mer het feic dat daar de auto onder de
naam Porsche werd verkochr. In Europa was en
is het nog steeds de Volkswagen-Porsche”.
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“Mijn eerste 914 heb ik destijds voor een appel
en een ei verkocht. Maar ik kocht er vervolgens
één terug op een wei heel bijzonder manier”

lacht Wienands. “Tk was eigenlijk op zoek naar
een ander huis en liep bij toeval tegen een
Porsche 914 aan. De eigenaar wilde hem kwijt
en zocht op zijn beurt een videorecorder. Die
hebben we toen maar geruild "

Minder draagkrachtig

Tijdens de oorlog was de familie Porsche naar het
Qostenrijkse Gmiind verhuisd alwaar de eerste
Porsche mer buizenchassis her levenslicht
aanschouwde. Dr. Porsche zat op verdenking
van oorlogsmisdaden in een Franse gevangenis
toen zijn zoon Ferry aan het begin van 1947 de
eerste auro met hun naam construeerde. De
eerste vijf auto’s gingen naar een klant in
Zwitserland. De boxermoror was achrer de
achreras geplaatst. Na 52 auto’s in Qostenrijk
gebouwd re hebben, verhuisde Porsche naar
Stuttgart waar gestart werd met de productie
van de 356. In 1963 volgde de legendarische
911, eigenlijk de 901 totdat Peugeor hard wist
te maken dat zij het alleenrecht hadden op type-
aanduidingen met een 0 in het midden.

In 1969 werd voor het eerst de zeer bijzondere
VW-Porsche gebouwd, een auro bestemd voor de
minder draagkrachrigen, die zoals gezegd het
zeer goed deed in Amerika vanwege het wegla-
ten van de roevoeging VW. De auto had de
moror van de Volkswagen 411, die nu echter
v66r de achteras was gemonteerd. Daardoor
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