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PORSCHE 914 PARTS

Autolietde roest niet ...

L
Het was zeker geen liefde
op het eerste gezicht. Amo
Wienands vond de VIV-
Porsche 914 eerst maar een
lelijk ding. Maar nu vecht
hij voor erkenning van dil
onechte kind van
Volkswagen en Porsche.
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In 272 werd de gag leverbaar met een 2,0-
liter viercilindermator van Yolkswagen,

‘We gaan terug in de tijd. Arno
‘Wienands is sen kisine jongen, &n
hij zit, zogls zo vaek, naest #n vader in
da VW Bug. Hij kijkt naar buiten, Opeens
net hi) naast zich een vreemde auto: sen
platte, lage wagen. Ama vindt hern foai-
lefijie. Wan dat ogenblik af staan de ljren
&n varmen van de VW-Porache 914 voor-
foed in zn gaheugen gedrift,

Jaren later, Arno is geen Kleing jongen
meer. Hij neeft zeifs al een rijbewiis en
iy 15 op oek naar een leuke sportwagen.
In de krant et hij dat @en autabedrijf in
de buurt een Porsche te koop heeft.
Arno gaat erop af. Als hij bij de garage
aankomt, teleuratalling: “Ach nee, het s

Wler keer VW-Porsche 914 Viooraan, met
de zwarte auto, Amoe Wienands. Bij de gele
wagen links: Ed Mostert, De gele

gay rechis is van René Goossens,
Achteraan, met de rode VW-Parsche;
Martien Smit. Alle wier zljn ze lid van de
WW-Porsche gag Club Holland.

Porsche-klokken In de VW-Parsche g

1y; maar andere onderdelen, zoals de raamslingers,

T

PORSCHE 914 PARTS

20'n behijk ding ™ Eigenlijk wil Wienands
ar metean weer vandoor gaan. Maar de
werkopar weet hem zo ver te krijgen dat
hij toch maar een paar proefrond)es
aver het parkesrtérresn magkl. En
terwifl Arng 2'n rondjes draait, voltrekl
rich een pmmekeer in dé manier waar-
ap hij over de 514 denkt. Dat aparte
rijgevoel dat de wegen met z'n midden-
matar geeft, heeft wel iets, vindt hij. En
hij besludt hern [och maar te kopen. Amo
15 ‘bekeerd In de jaren die volgan zal hij
uitgroeien tot een ovartuigd voorvechter
ven de auto die hij als king 'niet om aan
te zien' wand, En intussen i3 hij relfs een
slewnpilzar wan de 514 Glub Holand.

Onderbroken relatie

Mear dat wil niet zaggen dat Arng
Wienanis, sinds hij 2en 914 kocht, een
argnderbiroken relatie heefl gehad met

komen weer van WW. Op het dashboard een matje om scheuren en barsten in de kunst-
siof te camoufleren. Die schewren en barsten ontstonden in het zonovergoten Californig,
wiadr veel 9145 een groot deel van hen leven hebben doorgebracht

Laag en plat is de gig; baslist niat
moeders mooiste.

oe it een "aftaire” tussen VYolkswagen
en Porsche geboren sportwagen. In
eersle auto ging voor een appel en een
i weg toen hij de owdarlijke waning en
' geboortelend, Duitsland, verliet om
naar Hederland te verhuizen, De wagen
fig hi| daarns als restauratie-object
sanschafte moast de deur wit toen ar
aen hiis werd pakocht. Later kwam er
tach wear aen 914, Mu ean die uit hat
Amerikaanse Galifornié nagr Europa
wizh gehaald. Niel vreermd, want de
meéste nieuws 914’5 vanden gen kopar
in de V5 en de exemplaran die in g2
zuidelijke staten terecht kwamen
werden daar goed geconserveerd Dot
hesit Arng Wignands in de loop van e
tijd wel vast kunnen stellen. *&la je

Dankzi] het afreembare dak hun je met g2
914 open rijpden.

verzchillanda wagens uit elkaar hais
geschraefd, zie ja dat dia Californesche
auto's veel beter ziin®, zegt hij. "2 ks
raar twee jaar pud.” Dan hebben we
het vooral over het plastwerk, dat B9
het restauraren vaar flinke probleses
kan zorgen, ralfs aks het nist door de
roestduivel is aangevretan. Arno. “De 85
1% een mpeilijka auto om e restaarsres
Alle plaatwerkdelen zin depunilast Soe
meer je eraf haalt, hoe awakker de oSy
wardt En als je da boel dan waer in
elkaar zet, sluit het niet”

Vlees nach vis

“Mensen die zan aen 314 beginnen
hebhen daarvoor vaak een VW Kever
gahed”, Weet Arnd Wisngnds. Kiinks
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migschien vraemd, maar 2o ongevesr
‘was da wagan 0ok bedosld toan hij in
MGG op de markk werd gebracht, Uit
&en samenmwarkingsvarhand tussen
Volkswagen en Porsohe maoest gen
‘betaglbare sportwagen’ woar e breder
publiak onstaen. Magr die opzet slaagde
maar hall, omdat de 914 te maken kreeg
mat aen imagoprokleem. Want wat wes
het nu eigenlijk? In isdar gaval geen
teuse Porscha en gls je hem met een
zescilindermotor wilde in plaats van ean
wat tamme viercilinder, was het ook
fean voordelige saportwagen. Een 91416
kpstte weinig minder dan ean echre
Porsche 911, Waar het op neer kwam
was dat de Kruizing tussen ean
Yolkswagen an een Porsche 2o bestje
als vieas noch vig werd basahouwd. En
de bijnaam Yopo® die hij kreed deed ook
geen poed. Want “Vopo' was niet alleen
da afkorting voor ' Velks Parsche. maar
aak voor Volks Palizer; de beruchte
Oast-Ouitse grengwachten die antsnap-
ping wit het “arbeidersparadijs’ tnmogs-
fijk mpastan meken

Piin in de portemonnee

Hoe dan opk, nis de 914 een klassieker iz
Eaworden zijn er manaan die Zn positie,
tussen ean Valkswagen en aén Porsche
in, juist &ls een voordeel Zen. 2o iemand
i5 freglance fotograaf Rend Goossens

“Wroeger reed ik Kever”, vertedt hij,
“Maar ja, een Kever blijft een Kever, en
tan ga je op zoek naar lets anders.” Een
814 dus. “Een 514 kan”, zegt René, "Als j¢
met gan Porscha 311 voor komt rijdan
denken de mensen al gauw dat de reke-
fing te hoog is.” En de beperkte hoevesl-
hieed bagageruimte die een tweazits
aportwagen Diedt stast zakelijk gebruik
B0k niat in de wed. Rend: “lk hab wvaak
Klussen waarbij ik met een paar tassen
g een statiaf toe kan. Dan 1§ ér ruimta
Benaeg ”

Bavendien heb je met e 914 een leuke
linnenkamer, *Het is ook aen ‘praat-
guta™, heelt Goozsens geleerd

[Wannaer ik hem voor de deur zet is hij
gltijd onderwerp woaor sen gesprel.”
fené doet niet kinderachtig met #n klas-
figker, Hij gebruikt hem het hele jaar
foor; weer af geen weer, Dat was oak
fan het begin ol aan de opzet. Hij vertelt
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Achter de achterruit; roosters waar-
doos koollucht de in het midden
van de wagen geplaatste mator kan

Moeilijk bereikbaar; de midden-
motor van de g1,

"Ik wan nsgt op 20ek naar een rastauratie-
obpect, een auta die ik steeds in da
garage zou hebben staan om draan te
werken. |k wilda rijden. Daarom kocht ik
een Amerikaanse auto. Dan hoef je
alleen rmaar te werken aan da techniek.”
Oat is den misschien niet 2l te tijd
rovend, het kan wal begratelifk zijn.
“Want”, bakent de fatograaf, met een
blik die verragot dat er af en toe flink
pin in de portemannes geledan wardt,
"dat ja voor 20'n Klassseker geen motar-
rijtuigenbelasting hoaft ta betalen,
weagt niet op tegen alle kosten die je
ergan hebl.” Maar van aen Kever naar
een 314 is natuurlijk pok wel een hels
stap. Misschien had Goossens het wat
eanviudiger kunnen howden? Jg, dat
had gakund. "Ik heh ook aan een
Karmann Ghia gedacht”, gaeft hij tos,
‘maar die heeft minder goede rij-eigen
schappen.” En het beters weggedrag van
de VW-Porsche kan nog verder verbeterd
wordan, Mat gen twinkgling in 1 ogen
zegt René: “Met een stabilisatorstang an
antere schokdempers, wordt het een
campleet anderg Auto. Hij stuurt heal
strak, net een kart.”

i, de rij-aigenschappen van de 914 -
dig hij dankt aan ¥n middenmotor en 2'a

Met z'n lage aflopende news had de gas opklapbare koplampen nodig.

Van opzij gezien is de g1y, met z'n lange achtersteven, toch e

D 9145 die naar Amerika gingen kregen
eerst nubber stootblokkan op de bumpers.
Later moasten dikke bumpers met een
'kreukelzone’ worden gemonteerd.

van Porsche efkomstige onderstel = zipn
apmersedijk, Daar kan aok BEd Mostert
aver reepraten. Rotondes nemen |5
waor ham ean sport. Bd: “Bij refandes zig
e andaren vaak rammen. Maar ik ga
een versnalling lager, geaf gasg bij en
dan ben je er 70 overhien” Maar als
onervaren S14-rijdar kun je pok lelijk in
de fout gean, zoals Arng Wienands self
heeft ondervonden. Hard optrekken op
een natte weg moet worden afderaden
Amma: “de wilt een beetle stoer doen. Ja
geaft gag. en ingens sta jo achtarste-
varen.” En dan kwam hij nog goed weg.
Wianznds: “Er ajn aok menzen gawsaest
det een stoeprand reakten. Dat kost dan
Ben voartrein,”

do heelt de 314 wel maer sigenschappen
waar yaor- en nadalen aan zitten. Neem
nodl het targa-dak dat je vit kunt nermen
en onder da achterklep kunt opbergen
Lakker open ripden dus. Ed Mastart windt
wan wel. Enthousiast vertelt hij: “Vorig
jaar zijn we met vakantie naar Frankrijk
gegaan, naar het circuit van La bans, en
het dak is er niet op geweest” Als het
goed weer |3 ziet hij inderdaad niet
giuw reden om het dek uit 2'n opberd-
ruirmte te vogrschisn 2 halen, Bij
honderdtien kilametar par uur hun je
nog met elkaar praten, is #jn ervaring
“Het windgerwis iz dan nog acceptabed”
Maar Arno Wienands heeft juist onder-
wonden dat een dakloze aute ook niet
altijd alles is; juist wannaer (g het
rmsdiste waer van da werald hebt *Als je
vaor aen atoplicht stilstaat is het niks”,
1% 2lin rmening, “dan verbrand ja wel met
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Onder het kofferdeksel van de YW-Porsche
914 is er ruimte voor het afneembare
targadal.

de auto open,” En dan is ar het vitlaat
geluid. Dat van oe — zeker in Nedarland

= reldzame zescilinder scoort het
haogst. Ed Maostart: "Dat is het wel. Hat
13 heel herkenbaar, een echt Porsche-
geluid,” Maar je kunt de boel ook Toppen
Door een sporfuitlaat te monteren kun
i een viergilindar zo ongdevasr latan
klinken als aen mescilinder; hat
Volkzwagen-galuid words oaderdrukt. De
wiercilinder YW-rator gewaon ean keel
ap laten zetten i3 geen kunst, Rend
Gaossens: "Ik kon geen ariginels uitlaat
meer keggen, Nu heb ik san imitatie
axernplaar dat teves lawaai maakt.”
Maar echi, of namaak, de uitleat
producaert zelfs vaor de meest toege-
wijde liefhebber soms meer decibels
dan hem lief ig, Zeker als het gaspedaal
diep wordt ingetrapt Arnd Wienands
"Het I3 leust am bij een toertocht evan te
aten horen dad jé éraan komt. Maar als
k apen rijd, heb ik na een kwartier
hoafdpijn.”

EI-I"
Huitse aut's hediben de naam degalijk
L 2ijn, ook als e de status van klassieker
hebben bareikt. Maar de cuderdam
kamt toch echt met gebreken. Dat is ean
feit waar ook B14-rijders mee moeten
leren beven, “de moet wel wat geread-

1
Jakxen

Bouwdozen, boeljes, schaalmodellen; de
wara liefhabber spaart alles van de g14.

De naam Porsche op de luchtroosters achter de achterruit van de gas verrasdt dat het
een ‘Amerikaanse’ wagen is. In de Verenigde Staten werd de g14 niet als VW-Porsche
maar simpalweg als Porsche gepresentesrd.

T
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schap meenernen ais je gaat rijden”,
2ot Bd Mostert. Martien Smit is het
helemaal met hem eens. “Hat komt
repalmatig woor dat je onderweg moet
rapareran’, west hij uit ervaring
“Tipdens het achakelen was ik inzens
aan het ‘roerbakken™, vertelt hij, “De
pook deed nigts meer.” Maar de schade
vigtl mesa; ar was alleen een palletie los
Toch zat na dit kleine incident de schrik
ar bij Mertien wel ean beetje in. Dat
bleek toen hij zijn vrouw ean keer liet
rijden, "De veranellingsbak kraakte®
herinnert hij zich. "Ik zat arneagt. Mijn
yroUw Keek me san en e 1el

wit. |k rijd er noait mear mee’ En ik had
nigt eens wat gezegd. Ze had alleen
maar nagr m'n gezicht gekeken”, vertalt
Martien

:_::Ei-'..-:: de Yerwarring

En dén is er die eeuwige tweeslachiig-
heid waar 914-rijders mae te makan
hebien. Dat heen an weer slingeren
tugsen Volkswagen en Parsche. Nesm
now het clubgebeuren. Natuurlijl is er
de eigen B14 Club Holland. “Maar”,
vertelt Arne Wienands, “we doén ook
mae met evanemanten van de Lucht-
gekoelde W Club Nedarland ” Aan de
andere kant heeft de 914 Club ook deel-
geAcmen aan de viaring van bat wijftig-
jarig bestaan wan Porsche. Mel ondes
defan is hat ook zoists. Ja kunt er via
Poracha aankomen. Maar bij Porsche
kosten ze veel meer Gan precies
dezelde spullen it de magazijnen van
Yolkswagen, Jammer genoeg is het
lastig ze daaruit te krijgen. Dat lukt ja
alleen als exact weat wat voor nummer
ean ondardeel hesft. En nog altijd zorgt
e 814 voor verwarring. Martien Smit
“Toen ik een keer stond e tanken
hoorde ik ean verhitte discussie tussen
twes qude baasjes. De een zei- ‘Het is
pen Porache’, de andar hield stijf vol dat
el gen Volkswagen was. |k ben naar ze
Lod degaan en ik beb geredd: Jullie
habben allgbei gefijk™

Ik stap nu

Korte VW-Porsche 914-
geschiedenis

In de tweede hedft van de jaren zestig
had Porsche behoefte aan een instap-
model an zat Volkswagen verlegen om
een sportauto. e twee merken vonden
ellaar en besloten gezamenlijk een
wagen te bouwen die deze dubbel-
fumctie kon vervullen, Het werd esn
aute, In principe uitgerust met sen

Bo pk 1,7-liter viercilinder middenmaotor,
afloomstig uit de VW 411, Porsche zou de
wagen kunnen leveren met een 130 pk
sterka z,0-liter zescilinder uit aigen
huis, Het onderstel van de open twee-
zitter kwam wvoor een belangrijk deel
avereen met dat van de Porsche g11. In
de herfst van 1964, maakle het model -
dal de naam gy Kreeg - 2'n debuut op
de autotentoonsielling van Frankhsrt. In
1972 word de 3,7-liter WN-motor
wervangen door 2en machine met 85 pk
1,8-liter. Dok werd er een 2,0-liter
VW-krachtbron leverbaar die mel 100 pk
maar 1o paardenkrachten minder sterk
was dan de zescilinder van Parsche. De
2,0-liter machine van VW verving in
feite de 2,0 Liter motor van Porsche
wiant de levering van de gug met dese
ruscilinder werd in 1972 gestaakt. Er
waren toen 3.360 g14's met die kracht-
bron gebouwd. Woor de versle met
YW-muator viel, nadal er 115,646 stuks
vearen geproduceerd, in 1975 hat doek.

Asno Wienands heeft de prijzen din hij et
'n Parsche 914 won keurlg ultgestald.

Clubadres

Porsche 914 Club Holland,
Posthus 554,

GBoo AN Amhem

Tel. o26-y454B 6,

lax 026-4438013

E-mail: st.azz@wos.nl
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